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Van llegando al resto de mulas v
muleros, un auténtico dia de Reyes
Magos ¥ poco a poco juntamos todo
gl material, o casi todo; han desapa-
recido dos mulas y otra se ha ahoga-
do, la parte de material que sa ha
perdido corresponde a la comida; por
suerte an los refugios, segin dijeron
los francesas, encontraremos mu-
chos alimentos dejados por anterio-
ras expediciones. Ojald sea clerto.
También sa han perdido algunos ma-
dicamentos y en general todos los
bultos han recibido muy mal trato
rompiéndose o dafidndose algo en
muchos do allos.

Vamos a empezar la distribucidn
de material. Hay que superar una
fuerte y peligrosa cuesta, la "Cuesta
Brava”, lugar id6neo para despefarse
las mulas, en efecto, varios esquele-
tos lo atestiguan. En vista del panora-
ma una cosa estd muy clara: no po-
demos fiarnos de las mulas, ni por un
instante se puede arriesgar la comi-
da, ni los recambios y mucho menos
la gasolina, y también esté claro quié-
nes sustituirdn a las mulas. Pues si,
nosotros.

Aparte de llevar material estas su-
bidas y bajadas nos servirdn para
aclimatarnos y adem#és serd un buen
reconocimiento del terreno previo a
la subida en motos. En la primera su-
bida cargamos con la comida y parte
del equipo de alta montafa. Son

unos 15 kg los que llevamos cada
uno durante unas 3 horas de camino
de subida, la bajada es cuestitn de
madia hora.

Desde el refugio vemos descender
tambaledndose dos personas, llegan
&n muy malas condiciones fisicas. Se
trata de un cadete argentino de 18
afios y un inglés algo mayor. El inglés
estd completamente "apunade’, su
hablar as incoherante vy s6lo habla en
castellano, lengua que por lo que se
ve estd aprendlendo; tiene la cara to-
talmente quemada por al sol v le fa-
llan [as piernas. El relato del joven ca-
dete argentino nos pone los pelos de
punta: al hacer el ataque final se se-
pararon, no pudo llegar a la cima y al
descender recuerda que “..llamaba &
la puerta del restaurante de mi amigo
y. &l tio no me abria v yo me moria de
hambre, alfinal pensé en coger un taxi
para ir a otro restaurante pero pasa-
ban pocos taxis y sblo pard uno y no
queria llevarme, entonces yo discutl..,
etc., etc.” luego quedd exhausto acu-
rrucdindose al amparo de una roca... 8
casi | 7.000 m de alturall no desper-
tando hasta el amanecer, Sabe muy
bien que lo normal en estos casos es
no despertar, pero el buen tiempo lo
salvd de la congelacitn. Sabe que
vuelve a vivir. Luego descubrié que lo
que e abrfa el apetito era el olor a
pollo asado que desprendia su narz
quemada, mejor dicho chamuscada.

Durante todo el relato nos mirdba-
mos los unos @ los otros sin decir
nada. Vamos pronto a dormir,
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Continda el buen tiempo, hoy
vamos a subir con las motos y para
ello nos levantamos a la salida del
sol, esperando encontrar a esta hora
el terreno, que casi todo es acarreo
fino, més consistente ya que a medi-
da gque se calienta se vuelve més
sualto,

Salen primero los que van a ple:
Santi, Joan con sus herramientas de
primera necesidad v Pep con todo su
equipo de fotografia y filmacidn que
le pesa sus buenos kilos.

El sendero a la salida del refugio y
durante unos 200 metros as bastante
llano, de repente empieza una fuerte
pendiente, la “Cuesta Brava”. La
parte inferior de la cuesta es de tierra
suelta y acarreo muy fino, avanzando
la senda en forma de ancho zig-zag,
ya en la parte superior el acarreo sa
compone de piedras de tipe mediano
con algunas rocas grandes sobre
bases no consistentes, el primer trozo
da esta parte superior (unos 40 o 50
metros) posee la méxima pendiente
de toda la cuesta, unos 45° aproxi-
madamenta. Una vez terminada la
"Cuesta Brava”, con la cual se salva
un desnivel de casi 200 metros, al
camino atraviesa una serie de que-
bradas producidas por los torrentes
que luego forman el e Horcones, fi-
nalmente se llega al refugio de Plaza
de Mulas Superior habigndo supera-
do un desnivel de 300 metros con
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respecto a Plaza de Mulas Inferior.

Josep M.® y Jaume, con casco (|
cuesta es peligrosa) y botas de tris
(el frio adn no es muy fuerte), calian
tan las motos y sobre todo el acait
del embrague. Arrancan y no para
hasta la segunda curva del zig-zag &
la que se clavan sus ruedas traseras
jjempieza el maldito acarreal|

Se va subiendo a base de corta
carreritas. arrancande con 1. g 2.0
remando hasta conseguir algo de ve
locidad, entonces cambio répido d
marcha y fuera pies del suelo; a lo
pocos metros clavads, descanso
vuelta a empezar.

En los esfuerzos la altura ya s
nota, no debemos tener prisa y des
cansar todo lo que se quiera, no ha
que apretar adn, estamos todavia er
el principio.

La "Cuesta Brava” es una de |a:
etapas que mucha gente nos habl:
planteado como Imposibla v donde
los motoristas franceses tuvieron que
recurrir a las cuerdas.

Luege de unas dos horas de traba.
io ¥ de lograr superarla sin salirnos de
las normas propuestas, o sea, sir
bajar de la moto y sin ayudas exter.
nas, nos sentimos muy satisfechos y
con muchisimo optimismo para pro-
seguir. Esta subida a la cuésta nos ha
animado, en efecto.

Sin muchos problemas se cruzar
los peguefics torrentes, alguno de
ellos totalmente helado. A 500 m de
rafugio Jaume tiene pinchazo trasero,
el primero; dejames la moto y mafa-

Foto 1: Cruce de la clapa de nieve (6,700 m), Josep M.* axhausto.
Foto 2: Atardecer de cuslquier dia,

Foto 3: El equipo en el interior del refugio Plaza de Mulas Superior.
Foto 4: Esgqueleto do mula despedada.






na volveremos a arreglarla. La de
Josep M." |a dejamos en el destruido
establo de mulas del refugio v volve-
mos todos al refugio de abajo a pasar
la noche.

Celebramos el éxito con un tipico
“asado” argentino ofrecido por los
soldados. Devoramos la carne, busna
sefal. Optimismo en grado méximao,
|jesto marchall
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Hoy vamos a trasladar todo el
resto del material al refugio de arriba.
Mo queda otra solucién que hacer un
par de viajes cada uno.

Subimos 30 litros de gascling, de-
jando 10 en este refugio para la vuel-
ta; nos |levamos todos los recambios
dejando sblo el depdsito de hierro de
la moto, el manillar, el cilindro, las
ruedas de clavos v la cubierta de
cross. Hemos decidido usar, en prin-
cipio, las cublertas de trial en todo el
recorfido pues porece, ser que no
existe hielo, sblo clapas de nieve, por
lo tanto el juego de ruedas que mon-

Subiendo la “Cuesta
Brava". Abajo el refugio
Plaza de Mulas Inferor
(4.100 m)

Liegando al pie de La
“Canaleta” (B.800 m), al
fondo, en un dia sin nubas
se ve ol Dedano Pacifico.
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tamos con cubiertas con clavos para
usar en |os sitios cubiertos da hielo
serian un peso indtil.

Estas cubiertas son las Michelin
de trial, en la delantera llevan unos
100 clavos normales de tungsteno (a
8 ptas. clavo, en Andorra) y en la tra-
sara unos 150 piramidales de acero-
tungstano colocados en forma de as-
piga (al precio andorrano de 16 ptas.
unidad).

En el segundo viaje del dia lleva-
mos, ayudedos por los andinistas ar-
gentinos Mariano y Jorge, todos los
equipos personales, de alta montafia
y botiquin,

Mientras el “semana” prepara la
cena vamos a arreglar el pinchazo de
la moto, arreglar un pinchazo a 4.400
m de altura es como arreglar cinco
pinchazos sin parar, Jverdad Joan?

Paor la noche no podemos dormir,
somos ocho en el refuglo v estd &
tope. nos falta aire a todos. A media
noche olmos grites, son un grupo de
argentinos, cuatro hombres y una

mujer, que hicieron cumbre. No
caben an el refugio v duermen fuera,
poco les importa estdn contentos,
han conseguido su llusidn.
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Siguiendo con nuestro plan de
aclimatacian y paralelameante con al
traslado de material ascendemos
hasta los 4.900 metros. A esta altura
dejamos un “jerrican” con 20 litros
de gasolina, un par de amortiguado-
res de gas, cables, platinos, manillar y
todos los trastos para arreglar pin-
chazos {cémaras, palances y bomba
de airel dejamos también algo de co-
mida, En el descenso, ya liberados de
las pesadas cargas, nos filamos con
més detalle en el terreno v en la ruta
més Idénea para las motos,

Luego de probar las motos 8 esta
altura (4.400 m), Joan decide cam-
biar la compresidén y la carburacién,
puesto que ya andan grasas. Las cu-
latas que llevan son cambiadas por
otras de mas comprasién (tipo “Pur-
sang”} ¥ en cuanto & la carburacidn
con cambiar los xiclés por otros de

paso mids pequefo se consigue gu
anden mas secas,

El cambio es efectivo, la moto b
ganade mucho en nervio aungu
haya perdido algin que otro caball
de fuerza. Este cambio es vital para
buen funcionamiento de las Sherpa:
creemos que dard muy buen resultz
do. Joan confia que a partir de ahor
y hasta los 7.000 sdlo tendrd que
regulando la carburacitn.
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Durante &l rato de “luz ideal” esta
mos & las ordenes del fotdgrafo Pag
En primer lugar nos hacemos foto
en al mismo sitio donde los francese
dieron por terminada su aventura
que corresponde a 4.400 metros d
altura. Luego las fotos digamos d
“trabajo”, o sea todos los compromi
so0s, fotos publicitarias o simplameant
de recuerdo personal para todas la
emprasas, Eﬁmﬂrﬂiﬂﬁ 0 personas qul
nos han ayudado econdmicamente
moralmente y afortunadaments tene
maos que hacer muchas.

Dia de descanso, mafana guere

Tramo da méaxima
pendianie en la “Cuesta

En &l refugio Plaza de
Mulas Superior
{4.400 m),
convarsando con los
andinistas
argentinos.



mos emprender el atague, con mo-
tos, hasta el refugio Berlin (6.800 m).
Pasamos las horas charando con los
andinistas argentinos y preparando
las mochilas para la ascensian.

Los andinistas, llenos de curiosl-
dad. se quedan a pasar el dia con no-
sotros ¥ nos observan como proba-
mos las motos; nos confiesan que
guedaron muy sorprendidos de ver
como suben ¥ que cuando supiercn
gue wvenlan motos 8l Aconcagua
crefan sinceramenta que ni pasarian
gl rio Horcones. Ahora se lo creen
todo de las motos, incluso lo que &s
imposible.

Uno de ellos, da unos 50 afios de
edad, anda también algo “spunado”
le falla el sentido de sincronizacidn,
va torpe, no coordina bien sus movi-
mientos ¥ nos repite muy a menudo
gue comamos mucho, Nos cuenta
que llegando a la cima le “sallé™ una
“figura parecida a un hombre” que le
obligaba a tirar fotos a una serie de
parsonas y objetos que habla por alli,
obedeciendo répidamente. Seguro
gue tendrd una buena coleccidn de
fotos de piedras y rocas.

Preparamos nuestros equipos per-
sonales repartiéndonos la comida, re-
cambios y medicinas que debamos
subir de manera que las mochilas
pesen igual para todos,

En este segundo refugio dejamos
10 litros de gasolina, comida, equipo
personal que no sea de alta montafia
{a partir de ahora a los motoristas ya
no les sirven ni botas de trial ni “Bar-
bours”] y recembios como carbura-
dores, piston y rodamiento de biela.
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Dejamos el refugio Plaza de Mulas
Superior (4.400 m) e iniciamos la as-
censidn hacia el Berlin (6.400 m) con
las motos.

Sdélo salir del refugic otra cuesta,
no tan fuerte como la "Cuesta Bra-
va"’, paro con igual tipo de terreno y
por tanto avanzamos con iguales pro-
cadimiantos.

El problema mas importante es el
peso, para los que andan a pie ya re-
presenta un esfuerzo considerable y
para los que van en moto la mot:!'liFa
85 un estorbo que sa vuelve obsesivo,
hace perder el equilibrio & impide una
buena respiracion. A esta altura hay
que hinchar al maximo los pulmones
en cada inspiracién para captar la
mayor concentracion posible de oxi-
geno, puesto que a medida que vas
subiendo disminuye la presién y por
tanto la concentracidn de oxigeno en
&l gire es manor. ;

En los trozos dificiles los motoris-
tas no pueden con la moto ¥ la mo-
chila a la vez, por tanto lo hacen por
separado; dejar la mochila en el sue-
lo, subir con la moto el mayor tramo
posible de cuests, dejar la moto, des-
cansar, bajar a buscar la mochila,
subir con ella y descansar. ¥ el ciclo
se va repitiendo.

Al cruzar rios de nieve/hielo (como
pequefos glaciares) de fuerte pen-
diente hay que tomar buenas precau-
ciones, el resto de compafieros se
ponen formando un cordtn de seguri-
dad para poder parar cualquier pe-
quefo resbaltn,

Josep M." v Jaume con las Sher-
pas atacan la pendiente resbaladiza
con grandes rodeos y van subiendo
lentamente en zig-zag, sus piernas
deben clavarse muchas veces en al
suelo para hacer avanzar, remando, la
motocicleta. Cada vez el terreno s
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peor, es més suslto y dificults la mar-
cha, Jaume se va retrasando del
resto del grupo, aungue éste no lo
pierde de vista, paro |a tarde se echa
encima y ahora ya no se puede per-
der tiempo, Jaume abandona su
Sherpa y continda a pie a cumplir sus
otros cometidos.

A la caida de la tarde llegamos al
“Portezuelo Manso” (5.200 m), en
medio de una timida llovizna de nie-
va, Plantamos las tiendas isotérmicas
ripidamente para protegernos del
frio, cenamos @ intentamos descan-
sar, la alwra a partir de ahora nos
atacard con otra de sus peculiarida-
des: al insomnio. |A sofiar despiertos
muchachos!
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Hoy queremos lHeger al refugio
Berlin, liberamos a Josep M.* de su
mochila y se adelanta an una zona
que aunque cublerta de nieve presan-
ta poca pendiente. {Dalante nuestro
el “Gran Acarreo” que desciende
desde la base de la cima como un in-
menso manto de tierra y piedras
hasta aste pequefio rellanc que forma
al “Portezuelo Manso” y al "Nido de
Céndores”’).

Cada vez la respiracion es mas pe-
sada y debemos descansar muy &
menudo, cada 5 o 6 pasos. Hay gue
andar muy despacio, muy lento;
Josep M.® con la moto no puede ir al
ritmo que él desea, debe aprovechar
cuando |la moto “agarra” y tirar arriba
lo méximo posible, lo que le produce
unos cansancios fuartisimos a modo
de rafagas. El tiempo continda siendo
muy bueno y formamos grupo con los
dos andinistas argentinos ¥ un cadete
también argentino, Pipo Ugarts, pre-
cisamente el hijo del militar que mon-
6 todos los refugios que vamos utili-
zando.

A maedia tarde llegamos a8 los
6.800 metros de altitud, escondidos
detrés de unas rocas estin los tres
refugios: Berlin (construido o pagado
por unos alemanes), Plantamura y Li-
bertad (antes llamado Eva Perdn...
jhasta esta altura llegan las depura-
cionesl]. Da los tres sblo dos se pue-
dan usar, al otro estd lleno de nieve/
hielo; es la nevera, en &l se puede an-
contrar cualquier tipo de comida en
porfecto estado de conservaciin.

Hay que beber mucho y el agua
s6lo se consigue fundiendo nieve,
pero conseguir gue calienten los fo-
gones de propano o butano a esta al-
IUra ya es una proeza.

Debemos permanecer el minimo

de noches en aste refugio puesto que
recuperarse @ esta altura (6.800 m)
es muy dificil, casi imposible.
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Iniciamos el ataque a la cumbre,
no pretendemos hacero en un dia, no
sabemos cuéntos, pero dejaremos la
moto lo mas arriba posible v bajare-
mos a pernoctar, al dia siguiente vol-
varemos 8 subir hasta la moto para
continuar y asi sucesivamente.

Todos nosotros hemos salido con
mucho impetu y muchlisima moral, el
fric es muy fuerte y debemos prote-
gernos bien, 8l motorista debe vigilar
sus pies y los caminantes sus manos
{las partes qua menos ejercicio reali-
zan). El sol quema sin compasidn, in-
tentamos tapamos la nariz con el ver-
dugo pero dificulta la respiracién,
{fueral nariz al aire y mucha crema
antisolar; con todo, la piel de la nariz
caerd un par de veces

El tiempo, el factor més decisivo,
continda sin tormentas y parece que
no 58 avecina ninguna, esto sl que es
tener suerte. |Que durel El avanzar
para el motorista empieza a ser pano-
5o, el primer tramo, justo a la salida
del refugio es un pedregal, lo que per-
mite un poco més de agarme a la
moto, pero pronto se tarmina y luego
de superar tres grandes escalones de
roca empieza otra vez el maldito aca-
rreo o tartera.

Josep M.® se ve obligado a realizar
grandes esfuerzos y su flsico los va
encajando, no puede hacer avances
largos por culpa de |a respiracion, se
ahoga. Casi de una manera ininte-
rrumpida su cerebro es golpeado por
un sugve tam-tam, es el ritmo de su
pulso. Pero poco a poco avanza sobre
la moto, la hace avanzar. La moto
muchas veces, como si se rebelase,
s@ encabrita y Josep M.® debe doble-
garla, la cala y sa daja caer sobra el
manillar para descansar un rato.

Santi, junto con los argentinos,
abre el camino y nos va esperando,
Joan ¥ Jaume acompafian a Josep
M.® indicéndole el mejor camino y vi-
giléndolo de cerca y Pep va de un
lado a otro buscando siempre el
mejor enfoque para sus cimaras.

Luego de atravesar peanosamente
una larga clapa de nieve dejamos la
moto debidamente protegida a 6.600
m ¥ bajamos al refugio antes da que
O5CUrezca.

Estamos sumamente fatigados.
Jaume administra pastillas para dor-
mir, hay que descansar a toda costa,
mafiana continuamos.
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Salimos de madrugada hacia arri-
ba, & paso muy lento, tardamos unas
tres horas en llegar a la moto. Josep
M.* se monta en ella, arranca a la pri-
mara y vuelve con la misma cancidn
del dia anterior: avanzar, avanzar.

De herramientas Joan sdlo lleva
alicates, llave de bujias y destornilla-
dor, ademds de alguna bujia y engan-
ches de cadena.

Josep M.® hace subir la moto cada
vez mas arriba, metro a metro, la
rueda trasers resbala, s8 hunde, se
clava, Descansar y volver a intentarlo,
apuntala las piernas donde puede y
con su cuerpo imprime a la moto un
impulse que le permita iniciar el
avVance y avanza unos metros mas.
Josep M.* Liadd rinde al limite de sus
fuerzas, estd continuamente al borde
de la fatiga total.

Mosotros siempre pendientes de
&l, con la esperanza puesta en &l
verlo avanzar 8s un respiro para no-
sotros, cada vez que cae exhausto de
cansancio callamos y esperamos.

A los 6.700 m un paso dificil, el
més peligroso. Una inmensa clapa de
nieve con mucha pendiente; hay que
atacarla de lado (minima pendiente) y
por el sitio con menos longitud de
nieve, el sitio ideal es uno de sus ex-
tremos. Solo hay un inconveniente, a
5 o 6 metros por debajo de la ruta es-
cogida se abre un enorma precipicio.
Dudamos. Pensamos en un posible
rasbalén, Mos reprochamos los unos
a los otros el no haber querido llevar
la cuerda por el peso. Hay que avan-
zar y lo hacemos. Para empezar mar-
camos la ruta pisando bien la niove
haciendo una especie de carrl, luego
la forma de avanzar es la siguiente:
Jauma pricticamente clavado en la
nigve con ayuda del “piolet” avanza
lentamente y de forma paralela por
debajo de Josep M.® proporciondndao-
le en caso de necesidad el apoyo la-
teral ¥ Joan clavado también le pro-
tege del resbalén por detrds. Muy
lentamente logramos superar este
paso de 20 m aproximadamente.
Respiramos. Al llegar a los 6.800 m
la pendiente crece de golpe, unos 45
grados, es el inicio de la "Canalata™,
todo el mundo nos habld de este Glti-
mo tramo, 200 metros mas arriba la
cumbre, vemos la cruz que corona la
cima Norte del Aconcagua de 7.035
metros.

Atacamaos la "Canaleta™, al terreno
no ofréece ninguna consistencia y la
rueda se hunde. El cansancio es terri-
ble v al esfuerzo del piloto llega & II-
mites peligrosos. Los pulsos deben
oscilar por las 140 pulsaciones por
minute. Vamos a bajar. dejamos la
moto al pie de la Canaleta e inicia-
mos al descenso.

Al poco reto aparecen [as conse-
cuencias del gran esfuerzo realizado,
un leve desvanecimiento hace presa
en Santi y al piloto Josep Marla, afec-
tdndoles con falta de fuerza en las
piernas, Los ayudamos a bajar, el
descenso es torpe, lento y alto pali-
groso, la noche se nos ha echado an-
cima y no vemos el camino, Pep llega
al refugio y vuelve con linternas. Po-
demos continuar. Finalmente llega-
mos 8 los refugios en un estado bas-
tante deplorable ¥ nos encontramos
con los refugios llencs de gente dur-
miendo, |Bianl

MNos metemos donde podemos y
como podamos.

(CONTINUA EN EL PROXIMO NU-
MERO)
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